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Schon gefahren

Wolf im Schafspelz

Daycruiser Hellwig Milos V 630 im ,,Club der|;

Willkommen im ,,Club der Hunderter”. Zwar bedient sich
die maritime Diktion der nautischen Meile, dennoch klin-
gen 104,3 km/h deutlich besser als 56,3 kn. Und das
knacken der magischen 100er-Schallgrenze ist Werftchef
Michael Hammermeister jetzt mit dem Daycruiser ,Hell-

wig Milos V 630" gelungen.

Befeuen von einem  biren-
starken Evinrude-2-Taki-E-
TEC-Aulenborder Vo, dersatte
250 PS auf die Propellerwelle
wuchtet, gelangt man in dieser
Bootsgrifle schnell an die Gren-
ze des fiir Unbedarfie Zumutha-
ren. Dennoch, Michael Ham-
mermeisters Bestreben — seit
1996 Chef der Hellwig Werfi —
war es jedoch schon seit je her
gin Boot zu baven, das nach
aublen hin nicht mit Glitter und
Glamour zu iberzeugen ver-
sucht, sondern dessen Lei-
stungssifirke im  Verborgenen
liegt. ..Blender” bietet der Markt
zuhauf. Mein, damit wollie man
sich in Erkelenz micht aul eine
Stufe stellen, schliellich ist der
tame Hellwig einer Gber 50-
jiahngen Tradition verpflichtet,
deren Lirsprung in der Rennsze-
ne anzusiedeln st

Wcrﬂgri.'mdt:r Dheter Hell-
wig gewann bereits
1954 bei seitnem ersten Rennen
das Rot-Weille-Band in Kdln,
Auf der Titel-Agenda finden
sich dariiber hinaus Welt- und
Europameister. Hellwig gehirt
in Demschland 2zu den Pionie-
ren des GIK-Bootsbaues. Klein
aber fein, keine Massenpro-
duktion. Hoch im Kurs stehen
innovative Ideen unter indivi-
dueller Berticksichtigung von
Kundenwiinschen, Damit hat
sich die Werfi einen senifisen
Namen gemacht.

Fahreigenschaften

leich vorweg sel der aus-
driickliche Hinweis ge-
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stattet: Ein Spielzeug fiir hirm-
lose Spinner oder Mbchtegern-
Rennfahrer ist das Milos ¥ 630
beileibe nicht, Geschwindig-
keiten zwischen 65 und 75
km/h haben auch noch ungeiih-
te Fahrermiteinigermalien sen-
siblem Hindchen gut im Griff,
Sooum die 90 km/h beginnt die
LAdrenalin-Phase®  und  jen-
seits der 100er Marke sollte der
Mann/Frau an der Haspel
schon wissen was er lul.

ieser Hinweis will nicht

den Eindruck vermitteln,
dass es grundsitelich pefihr-
lich werden kinnte, sich mit
konventionellen Booten dieser
GroBenordnung an solche Ge-
schwindigkeitsregionen heran-
zutasien, Beim aufmerksamen
studieren der technischen Da-
ten wird allerdings schnell klar,
dass wir e3 hier mit einer Was-
serlinienlinge von gerade mal
knapp finf Metern zu tun
haben. Und voll ausgetrimmt
bel Vmax reduziert sich diese
auf nur noch wenige Zentime-
ter. Der Rumpl tippt lediglich
ab und an beim Eintauchen

Die CE-Kategorie ldsst ei-
gentlich .nur” 225 PS zu,
doch wenn's ums Spielzeug
des Werfteigners geht,
dann diirfen es auch schon
mal ein paar Einheiten
mehr sein. Ansonsten: Ein-
fache, klare Linien ohne viel
Schnickschnack dominie-
ren innen und aufen.
Guten Seitenhalt bieten die
Schalensitze. ]

nach dem Sprung im vorderen
Drittel auf die Welle, Will sagen,
das Boot wird zum ..Proprider*.
[Dra wundert es dann auch mcht,
wenn die immense, auf die
Schraube {bertragens Krali
versucht, das Boot um die
Lingsachse zu drehen. UUher-
trimmen  kKinnte  somit far
LJoreenhomns™  durchaus zum
Problem werden, reagieren sie
beim . Aufschaukeln® michtmit
Reduzierung der Gaszufuhr,
och dieser Fall wird wohl
kaum eintreten. denn en




Blick auf das CE-Zenifizie-
rungschildmacht den Test-Pro-
banden eh’unverkauflich. Um-

gerechnete 165 kW erlauben
lediglich 225 PS am Spiegel.
Bleitbt man damit unter der
1 00er-Marke bleibt, dann wire
alles wiader in Butter.
M it dem MilosV 630 in der
250er-Kombination  isf
man ohnehin besser in Mittel-
meergefilden aufeehoben,
Micht deshalb, weil es fir den
offenen  Flitzer  hierzulande
keine Einsatemoglichkeiten gi-
be oderwezen evil, miesen Wet-
ters. Mitmuchten, Wer sich so
eine Einheit zulegt, der will si2
auch nutzen —und das mit aller-
letzter Konsequenz. Doch wao,
hatteschin, kann man m unse-
ten Regionen gefahrlos  mil
iher humdert Klamotten das
Ruder hart legen? Diese Revie-
re sind knapp bemessen. Und

mmer nur stur geradeans, das
wird auf Daver auch langweilig,
Dennoch begindruckend, mit
welcher Vehemenz der E-TEC-
Evinrude das Milos aus den
Starlachemn katapultiert, Hebel
aufl den Tisch, zwei bis drei Se-
kunden Zeit lassen, die Sicht
voraus bleibt bei eng angeleg-
ter Tnmmung uneetribt, das
Vorschaff streckt die Mase
kaum nach oben, das Milos
eletet, der Druck in die Scha-
lensitze lisst nach. Jetzt ist der
feinfithlige Daumen gefragt.
Spontan und dennoch sensibel
reagiert der Powertrimm  auf
den geringsten Tastendruck in
der Einhebelschaliung. Wie
weit dieses Sprelehen getrieben
werden kann, das muss sich
jeder im wahrsten Sinne des
Wortes selbst _erfahren™. Die
Bestzeit aus dem Stand lag bei
ca, zwaolf Sekunden, dann sig-

nalisierte das GPS 1043 ko,
Das Wohlgefihl des Rumpfes
driickte sich im stakkatodhn-
lichen Rubbeln aber die lewcht
fekriinselten Waschbrett-Wel-
len aus.

Mn diesem  Speed, baa
5,500 U/min, voll in die

Kurve reinzuziehen, wire auf
der Maas bei Roermond nur mit
Rizsikomoglich gewesen. Es ist
dort einfach zu eng. Problem-
los daseren die wm 1.500
Uimin reduzierte Drehzahl bei
immer noch tber 65 km/'h.
Zwel Lingsstringer auf jeder
Rumpfseite, die harten Abriss-
kanten und das stetle V sorgen
dafiir, dass das Milas spurtreu
den thm vorgegebenen Kurs
halt, Ohne wegzuschmieren
oder  einzuhaken. Kurven-
durchmesser ca, vier Bootslin-
gen. Dabei bester Seitenhalt
durch die ausgeprigten Sitz-

schalen und sicheres Getiihl
durch die hefe Position, Flotie
55 kn'h liegen bei etwas iber
3.000 U/mmn an. Emne Reisege-
schwindigkeit, die sich sehen
lassen kann, bei der nur wenige
Boote dieser Klasse mithalten
werden.

us ruhender Position das

Ruder hart iber Bhb. oder
Sth. eingeschlagen, macht der
Raker-Propeller das Vollgas-
spiclchen fast bis zum An-
schlag mit, ringt jedoch bei ca
5,000 U/min dann doch etwas
nach Luft, Doch das soll nicht
wetter  wundern, dreln  der
Rumpf dabei mifchtig in
Schraglage, 50 dass die Schrau-
be bei soviel Power garmichtan-
ders kann, Aulerdem — im Nor-
malfall wir diese Situation wohl
nie gefordert werden, Aussage-
kriiftiper dagesen das Mandv-
rierverhalten bei  niedrigster

Sonderheft Hellwig 19



Drehzahl. Eine bis 1.5 Boots-
Kingen in jede Richtung, voraus
sowie nach achtern. Bestens,

Ausstattung
und Verarbeitung

& wire milhig, jede Schrau-

be. Beschlag oder Handlauf
im Detail bewerten zu wollen.
Das Milos V630 hinterlisst ins-
gesamt cinen qualitativ sehr so-
liden Eindruck. Und wiirde die
Praxis der Optik nicht gerecht,
die Werft miisste vollig verrickt
sein, diesen .. Wolf im Schafs-
pele aufs Wasser zu lassen,
Zertifiziert fiir sieben Perso-
nen, bequem Platz in der Plicht
fiir fiinf, verterlt sich die Crew
auf eine achterhiche Querbank
und zwei mehrfach verstellba-
re Sitzschalen, offshoremifig
umbaubar fiir Fahrer und Co,
allesamt aufwiindig gepolstert.
Reichlich  Stauraum  kommit
zum “orschein, werden Bank
und Rilckenlehne geliifier. Da-
hinter verbergen sich Batterie,
Olreservoire fiir den Zweitak-
ter und der Feverléscher, Mit
wenigen Handgnffen umge-
baut ist die achterliche Polster-
sektion in ¢ing Gppige Sonnen-
liege. Der Stauraum setzt sich
fort unter dem Plichtboden.
Dort verschwindet die kom-
plette Wasserski-Ausriistung
unter einem Luk. Kleinkram
findet Platz in den grofien We-
gerungsablagen. Dort verstek-
kt sich auch der Hauptschalter.
Slul:lil die petdnte, mittig zu

offnende Windschutzschei-
beimeloxierten Alurahmen, be-
quem der Ausstieg aufs Vor-
schiff Dank einlaminierter Trit-
te in der Abschotmng zur
Schlupfkapite. Beim Hantieren
aufdem Yordeck, wie etwa beim
Tanken, bietet eine flache, nach
vorne offene Reling Halt. Der
Bootsgrafie angemessen, auch
Ankerkasten und Lifungsluk
Siamtliche Trittflichen, soweit
sie nicht mit Teppichboden aus-
gelert sind, weisen emmlaminier-
te Antislipstruktur auf.
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4 Um unters Vorschiff in die Schlupfkajiite zu kommen sollte man schon etwas gelen-
kig sein. Der Eingang wird etwas vom Beifahrersitz verbaut. Tipp an die Werft: Ein zu-
satzliches Klappluk, nach oben zu 6ffnen, und als Handschuhfach-Ersatz evtl. Staufa-
cher in die einlaminierten Tritte integrieren.

4 Hinter der Riicksitzbank jede Menge Stauraum und be-
stens zu erreichen Batteriekasten und Olreservaoire fiir die
Maschine.

Faﬁf ctwas spartanisch, den-
noch ausreichend bestiickt,
das Armaturenbrett mit Krafi-
stoff-Fillstandsanzeige, Log,
Voltmeter, Drehzahlmesserund
Tommposition.,  Aindschloss,
Gliserhalter, 12-V-Steckdose,
diverse Kippschalter, ein gut

posthiomertes Ruder 1im Wur-
zelholzlook und die ergono-
misch installierte  Einhebel-
Schaltung komplettieren die-
gen Bootsteil, Der zweite Mann
i Cockpit sitzt direkt vor dem
Eingang zur Schlupfkajiite, die
von emner stabilen, zweiteilizgen

;L____ ] __."‘—-‘.

4 Der Steuerstand be-
schrankt sich aufs Wesent-
liche.

Plexiglastiirverschlossen wird.
Etwas Gelenkigkeit ist pefor-
dertbeim Zugang in den Linter-
decksbercich—schliefilich han-
delt es sich hier um eine Day-
cruiser- Schlupfkajite” — den-
noch Platz filr zwei Personen
auf der Y-Koje, voransgesetzt,



a Das Olreservoire unter
der Rickbank.

4 Gassicher unterge-
bracht, die Batterie.

& Bequem der Ausstieg
aufs Vorschiff dber einla-
minierte Stufen.

man ist sich nicht sonderlich
unsympathisch,
A;:hlem. die Maschine flan-
ierend,  badeplattform-
dhnliche TrNichen, backbords
eine dreistufige VA-Badeleiter
und insgesamt sechs Festma-
cherbeschlige beidseitig dber
der stabilen Scheuerleiste,

Technische Daten Hellwig Milos V 630

Herstellertand: Deutschland

Werdt: Hellwie Boote, Stnarder Sipafe |, D-41812 Erke-
fenz,  Telt 02431971140,  Feo | (24310971142,
woww hellwig-hoote. de

Boot: CE-Zertinzicrung, Katcgonie O™
(ktstennahe Gewisser}

Lange i A, (m}; 6,30

Rumpflings {mk & 10

Lange WL (mj; 4,93

Breite i, A- {m); 2,20

Thefpang ca, (em), 40/ TE {Antrigh obén ¢ Antneh unten)
Hihe ber WL {m}: 1,28

Ciewicht ca. (kg): 680 (ohne Mator)
Testpewicht ci. (kgh 1.200

Baumateral: GIK

Rumpdfiorm und Konstruktion: WV
Metorizierang KW (Ps): 1650225 ) sach CE
Testmotorisseruns KW (PS5 | B4 (2500
Kmftstofftank ca (L) 160

Wikssertank ca. (L) 47

ZuladungNutelast (ke): 650

Mlax. Personen: 7

Sitzpliize: &

Schladplitee: 2

Testmolorisivrong:

Hersdeller Typ: Evinrude ! E-TEC 250
BawirtZylinder. Vo

Leistung Propeller KW(PS): 1B7 (254)
Hubraum {em'); 3279

Bohrung/Hub {rom): 98 x T3

Arbeitsweise 2-Takt

Starter: eickinsch

Ml -Divcheeshibereich (Lifming: 4,500 — 5 800
Kraftsmoffan: Bengin-Claemisch
Kniftstoffaysten: E-TEC-Direkteinspntaumg
Cretricheumtersetaumng: 1,85 |

Kiihikreise: 1

Crenerator: 1334, | 800 W

Elektrische Anlage (V) 12

Crewicht (kg 238

Emptohlene Spiegelhihe (mm): 508 - 762
Trimom Tikt: elcktrisch

Ateverung: Fernschaliung

Propelles: 3-Blati-Edelsiahl 14 x 24" Typ Reker

Muotorendetails:

300 Betnehsstunden wartungsirel ohne Inspektion; einf-
cher Zugang wur Haptsicherung; spesielle Luftansmg-
stutzen, die die Geriuschernission dimpien ud vor Was-
serschlag schitbren; modifizeertes Auspuffsvstem, dos den
Crerfinschpegel deutlich senkt; unterschreitel dic gesetz-

lichen Californischen (CARR) Emissions-Bestimmungen
fiir 2008 und die europiizschen Richilingen fir 2006,

Creschwindigheit und Gerduschentwicklung

Lifmin km'h  dBiA* BRechwene  Reichweite
Vkm (ca.) tdnl km (ca.)

45 [5] - -

| .THHA IES (%] 02| Thi
15042 187 72 004 343
2,000 82 75 (14% 116
2500 415 i (.50} e
3.000 b | K2 45 3R
150 bER f4 (146 M5
.00 L K5 (K] 267
4500 ] 91 (1601 268
5000 LEH | pLiS (65 244
5500 4.3 G5 (] oL}

*pemesen aim Steuerstand, Windgeriusche lauter als der
Miior.

Bedingungen: Wind 2 -3, leicht gekrinseltes Wasser, Luft-
temperatur 15%, Tankfiflsand ca. 35 %o, owet Personen an
Haord

Messwerte:

{1= Leerdauf; {2 = (ileitgrenee; {3 = sehr sehnelle Skono-
mische Marschiahet, (4 = Volllass, Zeirbiswum Gleiten aus
dem Stand co. 2 - 3 Sekunden, Zeii bis Hichsigeschwin-
dighkeit aus dem Stend ca. 12 Sekunden. Ermitthung des Kur-
venmdieses ais voller Geschwindigheit mit 56,1 Knoten
104 kel ol der Wasserskistrecke der Maas, nahe Roer-
miondd, auferund der Brette der Wasseriliche nichtmoglich).
i schmeller Marschgeschwindigheit von 63 kmh, ca, 3 -
4 Bootskingen. Drehkreise bei niedrigster Direhrahl vitaus
iiber Sth. eine, Gber Bb. 1.5 Bootskingen, nach achtemn iiber
S, 1,5, iiber Bhy gine Bootskinge, Ruder hart gelegt und
s e Stand die Gaseufuhr zur Volllast pesieigen, ledig-
lich im absoluien Volllast-Drehzahlbercich gering fiigiee
Kavitationserscheinungen, was allerdings dadurch bedingt
1=, dass die Maschine hiber als normal dblich montisr
wurde, um die 100-km'h Schallprenze »u knacken, Her-
vorregende Laufeigenschaften, problemlos beherrschbar
iz VS kv, dariiber himaus solle entsprechende Fahr-
praxts vorhanden sein.

Standardavsstatinng u.a.: Heckpolsier mit Sonnenbiege;
Bugreling hochaus Edelstahl; Kruftstoffiank inel, Anscige:
Absperrhahn filr Krafistoffiank; Navigntionsheleuchiung
ohne BSH-Zulassang: Sportruder im Holziook

Sonderausstatiung w. a.: Hydmuliklenkung bei iiher 150
PS-Muotorisseningen; Gomspersenning;  Cockpitpersen-
ning; Camperverdeck incl. Seiten- und Heckteste ; Einzel-
sitze mit hochklappharer Offshoreversion; L-Sicegruppe
il Eindegepolster zur Sonnenfiege; Heckdusche incl. 47 |
Wassertank; Navigationsbeleachiung mit BSH-Zukassung:
Cockpitisch; Radin/CD incl, swel Lautsprecher; Zusate-
battere mit Wahbschalter, Zweifarb-Rumpfdesign: Fiber-
elasboden el emknipthurem Teppich; Teakhole-Plicht-
boden; Wasserskimast,

Wer auf schnelles, sportli-
ches Fahren steht, derist
mit dem Hellwig Milos V 630
sicherlich bestens bedient.

Claus D. Breitenfeld
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